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Аннотация. Страны Центральной и Восточной Европы являются торгово-транспортным 

и экономическим «окном» в другие развитые государства Европейского континента, а также 

имеют хорошие предпосылки для качественного роста собственной экономики и благососто-

яния общества, вследствие чего они были выбраны Китаем в качестве одного из приоритет-

ных направлений современной внешней политики, что обусловливает актуальность данного 

исследования. Цель статьи – проследить итоги реализации инициативы «Один пояс – один 

путь» в контексте взаимоотношений Китая и бывших социалистических государств Цен-

тральной и Восточной Европы, определить достигнутые ими результаты. Хронологический 

метод и метод системного анализа помогли установить преемственную связь между реле-

вантностью использования ресурсов Китайской Народной Республики и благоустройством 

инфраструктуры исследуемого геополитического пространства сквозь призму указанной 

инициативы с момента ее возникновения и по настоящее время. В статье также рассматривает-

ся взаимная корреляция становления стран-участниц «Пояса и пути» за счет их привлечения 

к международной экономике и решения проблемы экстенсивности развития Китая. Как итог, 

геоэкономический проект помог существенно усовершенствовать инфраструктуру стран-

участниц инициативы и создать на их территории несколько тысяч рабочих мест, а также 

увеличить удельный вес их валового внутреннего продукта и инвестиционную доходность. 
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for the qualitative growth of their own economy and the welfare of society, as a result of which they 

were chosen by China as one of the priority directions of modern joint foreign policy, which 

ensures the relevance of this study. The purpose of the article is to trace the results of the 

implementation of the “One Belt, One Road” initiative in the context of the relations between China 

and the former socialist states of Central and Eastern Europe, to determine the results achieved by 

them. The chronological method and the method of system analysis helped to establish a direct link 

between the relevance of using the resources of the People's Republic of China and the improvement 

of the infrastructure of the studied geopolitical space through the prism of the initiative from the 

moment of its inception to the present. The article also examines the correlation between the 

formation of the member countries of the Belt and Road by attracting them to the international 

economy and solving the problem of China's extensive development. As a result, the geo-economic 

project helped to significantly optimize and improve the infrastructure of the participating countries 

of the initiative and create several thousand jobs on their territory, as well as increase the share of 

their gross domestic product and investment profitability. 

Keywords: China, Central and Eastern Europe (CEE), “One Belt, One Road” (OBOR), “Belt 

and Road Initiative” (BRI), “Belt and Road”, geo-economic project, foreign policy, gross domestic 

product (GDP), infrastructure, results of 2024 
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Введение 

Сперва инициатива председателя КНР Си Цзиньпиня, предложенная им в 2012 г., 

была сконцентрирована на объединении сухопутного и морского торговых путей 

с целью сокращения сроков и материальных затрат на доставку товаров между Ки-

таем, странами Юго-Восточной Азии, Африки, Европы и Ближнего Востока. 

Изначально соглашение подписали только 65 стран, на долю которых прихо-

дится более 62 % мирового населения, около 35 % мировой торговли и более 31 % 

мирового валового внутреннего продукта [24]. Это страны Южной Азии (Пакистан, 

Бангладеш, Шри-Ланка, Афганистан, Непал, Мальдивы, Бутан, Индия), Централь-

ной Азии (Казахстан, Узбекистан, Туркменистан, Кыргызстан, Таджикистан), Юго-

Восточной Азии (Индонезия, Таиланд, Малайзия, Вьетнам, Сингапур, Филиппи-

ны, Мьянма, Камбоджа, Лаос, Бруней, Восточный Тимор), Западной Азии и Север-

ной Африки (Саудовская Аравия, Объединенные Арабские Эмираты, Оман, Иран, 

Турция, Израиль, Египет, Кувейт, Ирак, Катар, Иордания, Ливан, Бахрейн, Йемен, 

Сирия, Палестина), Центральной и Восточной Европы (Польша, Румыния, Чехия, 

Словакия, Болгария, Венгрия, Латвия, Литва, Словения, Эстония, Хорватия, Алба-

ния, Сербия, Македония, Босния и Герцеговина, Черногория), а также Азербай-

джан, Армения, Беларусь, Грузия, Молдова, Украина [24]. 

18 октября 2023 г. геоэкономический интеграционный проект современной 

внешней политики Китайской Народной Республики (далее – КНР) «Один пояс – 

один путь» (англ. “One Belt One Road”, или OBOR, также известный с 2015 г. как 

“Belt and Road Initiative”, или BRI [21]; далее – ОПОП) отметил свое десятилетие. 

В 2023 г. число участников инициативы составило 150 государств-партнеров 

[19; 3; 23] и 31 международная организация, подписавших с КНР меморандум [3; 

12]. По состоянию на 18 октября 2023 г. совокупный объем финансирования 

на совместные проекты ОПОП превысил сумму в 1 трлн долл. США [20, р. 3; 14], 

было реализовано более 3 тыс. инициатив. Страны Евразийского экономического 

союза при этом за 10 лет вложили в инициативу 24 млн долл. В июне 2023 г. 

в ОПОП вошло уже 152 государства и 32 международные организации [1]. 
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Сегодня ОПОП объединяет глобальные инициативы «Экономический пояс 

Шелкового пути», «Морской Шелковый путь XXI века», «Цифровой Шелковый 

путь» и «Шелковый путь здоровья». В ближайшие 30 лет партнеры инициативы пла-

нируют создать несколько торгово-экономических коридоров: «Евразийский, Ки-

тай – Монголия – Россия, Западно-Азиатский, Китай – Пакистан, Китай – Индия, Ки-

тай – Юго-Восточная Азия» [3]. 

Основная часть 

Ежегодный саммит Китай-ЦВЕ, или 17+1, был учреждён в 2012 г. до офици-

ального запуска Китаем инициативы «Один пояс – один путь» в конце 2013 г. [15]. 

Согласно исследованиям О. А. Пименовой, инициатива была создана китайской 

стороной с целью решить проблему экстенсивности развития собственной респуб-

лики [4, с. 210]. 

Наиболее подробно отношения между Европой и КНР проанализированы 

М. Г. Носовым [2; 9, с. 104]. По его мнению, «главным механизмом практической 

реализации политического сотрудничества является Стратегический диалог высоко-

го уровня» [2; 3]. 

За 11 лет проект набрал мощность, невзирая даже на пандемию Cov-SARS-19 

(2020–2023 гг.), благодаря чему сегодня ОПОП сосредоточен на становлении торго-

во-транспортных коммуникаций и строительстве новой инфраструктуры на суше 

и в море в странах Центральной и Восточной Европы (далее – ЦВЕ), экономические 

коридоры которых являются частью северной линии А. Следует напомнить, что 

по документам ООН, c тех пор, как консолидировалась многопартийная демократия 

и рыночная экономика, данные государства стали входить в группу «Стран транзи-

та» (Countries in transition), что побудило КНР развивать с ними дружественные 

отношения в обозначенном ключе. При этом ЦВЕ является наиболее импонируе-

мым объектом для КНР, так как обладает высоким экономическим потенциалом. 

Как итог, с 2013 г. часть маршрутов стала проходить через территории Европы 

и Европейского союза (далее – ЕС), «опорные пункты» которых за последнее деся-

тилетие стали получать большие инвестиции или ресурсы (в том числе строитель-

ные материалы и технику) из Китая на развитие и расширение местной инфраструк-

туры: «Пекин предоставляет странам вдоль ОПОП кредиты на инфраструктурное 

строительство на исключительно льготных условиях» [6, с. 53]. Более того, появле-

ние новых объектов транспортной инфраструктуры позволило обеспечить большое 

количество граждан ЦВЕ новыми рабочими местами [6]. 

С октября 2023 г. посредством ОПОП странами-участницами решаются следую-

щие задачи рассматриваемого геоэкономического проекта [3; 27]: 

 создание интермодальной и экологичной инфраструктуры, пилотных зон 

цифровой торговли, научно-технического сотрудничества; 

 учреждение при региональных организациях (ШОС, БРИКС и др.) финансо-

вых институтов, поддержка открытой мировой экономики; 

 усиление региональной экономической интеграции; 

 расширение масштабов финансовых операций между государствами; 

 упрощение процедур торговли и инвестирования, ликвидация инвестицион-

ных и торговых барьеров; 

 укрепление институционального строительства единой трансазиатской 

транспортной инфраструктуры (железных дорог, автомобильных дорог, портов 

и аэропортов) и расширение таможенного сотрудничества; 

 повышение роли национальных валют; 

 содействие «зеленому» развитию (приближение автомобильной промыш-

ленности к новой эре «зеленого транспорта» с целью улучшения экологической ситу-

ации в мире); 
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 углубление сотрудничества в сфере энергетики, налогообложения, финансов, 

аналитических центров, СМИ и культуры, продвижение научно-технических инно-

ваций; 

 взаимодействие в гуманитарной сфере и осуществление практического со-

трудничества: обмен опытом и специалистами в сфере науки, культуры и спорта; 

обмен студентами [10]. 

Однако приоритетными направлениями 14-го пятилетнего плана Китая (2021–

2025 гг.) стали такие инициативы, как здравоохранение, исследования и установле-

ние стандартов внешнеполитической стратегии по отношению к государствам-

партнерам. 

Важно подчеркнуть, что вплоть до 2020 г., исходя из исследований 

С. М. Юна и В. С. Пакулина (2021 г.), программа ОПОП для Китая выступала 

в роли «инструмента для налаживания двустороннего сотрудничества с избранны-

ми странами» [11, с. 241], что вызывало у государств ЦВЕ и институтов ЕС опреде-

ленный политический резонанс [11]. Преимущественно полемика возникала 

на предмет следующих потенциальных проблем: 

1. «Выработка единой внешнеполитической стратегии Евросоюза по отноше-

нию к другим акторам» [9, с. 104]. 

2. Ожидание стран ЦВЕ быстрых инвестиций в инфраструктуру, в частности в 

сферу коммуникаций [18, р. 20]. 

3. На пути планируемых крупных транспортных соединений ОПОП  

(т. е. в Сирии, Иране, в районах, населенных курдами и т. д.) существует множество 

серьезных конфликтов. Без долгосрочного урегулирования ситуации на этих терри-

ториях реализация инициативы будет невозможна, поэтому Китай очень заинтере-

сован в стабилизации мира в данных регионах – это непременное условие для обес-

печения ЦВЕ транспортными коридорами «Пути». С другой стороны, США заинте-

ресованы в том, чтобы этот кризис продолжался как можно дольше, что существен-

но тормозит развитие ОПОП [18, р. 16]. 

4. На взгляд американских специалистов “USNI News”, инициатива ОПОП 

направлена на развитие глобальных связей, ориентированных на удовлетворение 

торгово-экономических целей Китая и контролируемых им в формате «центр – пери-

ферия» территорий, что подрывает влияние и интересы Америки [21]. 

5. По мнению польского ученого Р. Собеского, ОПОП несет в себе такие 

угрозы, как экономическая экспансия Китая и его влияние на политическую сфе-

ру [22]. 

Более того, по мнению Чжунхуа Чжан, цель, которую ставил в проекте ОПОП 

Китай изначально (решить проблемы избытка такой китайской продукции, как 

сталь, цемент и других базовых материалов, а также более рационального использо-

вания своих валютных резервов за счет кредитования), за 11 лет существенно транс-

формировалась и теперь включает в себя решение глобальных проблем. При этом 

Пекин достаточно терпимо относится к долгам партнеров и коррупции внутри опре-

деленных государств [19]. 

Инициатива ОПОП помогла увеличить ВВП Китая и стран ЦВЕ за счет рас-

ширения их торговли. КНР смогла найти новые рынки для своей продукции и обес-

печить партнеров. Развитие транспортной инфраструктуры на пути коридоров 

ОПОП и чистый экспорт помогли увеличить рост производства в странах-

участницах, что стало содействовать совокупному изменению их инвестиционной 

доходности и увеличению ВВП. 

Исходя из ниже представленных данных в 2024 г., по сравнению с 2013 г. (ко-

гда инициатива только начинала официально действовать в странах ЦВЕ), ВВП су-

щественно вырос. Таблица демонстрирует рост товарооборота КНР и стран ЦВЕ 

с 2013 по 2024 г., а также его прогнозы вплоть до 2027 г. 
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Исходя из данных “GDP Ranking by Country 2024” [17], с 2025 по 2027 г. 

включительно прогнозируется падение роста ВВП стран ЦВЕ и КНР по всем ос-

новным экономическим показателям (см. рис.). 

 

 
Рисунок. Прогноз роста ВВП стран ЦВЕ и КНР к 2027 г. [сост. по: 17].  

 

Однако на данный момент очевидно, что сотрудничество Китая и исследуемых 

государств стало существенной составляющей мировой торговли и экономики, 

а также инструментом к налаживанию конструктивной китайско-европейской ком-

муникации. Страны ЦВЕ теперь являются важным звеном, связывающим инициати-

ву «Пояс и путь» с остальными европейскими государствами и ЕС. 

Согласно данным таблицы, по состоянию на 2024 г. фактический среднегодо-

вой темп роста ВВП стран ЦВЕ и Китая составляет 5,5 % (что существенно выше, 

чем среднегодовой глобальный рост ВВП в 2023 г. – 3,2 % или в 2024 г. – 2,6 %). 

Однако, исходя из данных “GDP Ranking by Country 2024” [17], к 2027 г. он снизится 

до 2,0 %, в то время как «в богатых западных странах к 2027 г. ежегодный рост ВВП 

на душу населения составит менее 1,5%» [5]. 

Более того, несмотря на то, что проектов в рамках инициативы ОПОП со време-

нем становится меньше, она остается достаточно влиятельной и показывает устой-

чивое развитие [19] 

Следует отметить, что Венгрия (через которую проходит средняя линия марш-

рута ОПОП), Сербия и Польша стали первыми европейскими странами, подписав-

шими соглашение о сотрудничестве с КНР – в 2024 г. среди стран ЦВЕ Китай со-

хранил наиболее плодотворное сотрудничество именно с Венгрией и Сербией [1, 

с. 245]. Более того, с 10 сентября 2024 г. начато строительство скоростной автомаги-

страли на севере Сербии Белград – Зренянин – Нови-Сад, основной маршрут кото-

рой достигнет 105,4 км. В сентябре 2024 г. был также завершен проект венгерского 

участка Венгро-Сербской железной дороги [26]. 

Как подчеркивает премьер-министр Венгрии В. Орбан, в ЦВЕ сформировалась 

самая конкурентоспособная инвестиционная среда в Европе. Также политик отме-

чает, что не так давно Азия зависела от Запада в плане инвестиций в модернизацию 

[15], а теперь – наоборот. 

В ближайших планах ОПОП заложено стимулирование и восстановление ту-

ризма в ЦВЕ и Китае, эпицентром которого станет Венгрия, для чего требуется воз-

обновить прямые рейсы между китайским Сианем и Будапештом [13]. В июне 

2024 г. в Будапеште открыли Китайский культурный центр, также в столице Венгрии 

стартовала ярмарка китайских брендов [13]. 

8 мая 2024 г. «Си Цзиньпин и А. Вучич подписали совместное заявление о по-

строении китайско-сербского сообщества единой судьбы», таким образом, балкан-

ская страна стала первой в ЦВЕ, установившей с КНР всеобъемлющее партнерство. 
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С 1 июля 2024 г. в силу вступило соглашение о свободной торговле между КНР 

и Сербией, а с сентября 2024 г. в г. Зренянине начал работать новый шинный завод 

китайской компании “Linglong”. Кроме того, Китай обеспечивает Белград новыми 

высокоскоростными поездами. 

Польша, благодаря своему географическому положению, призвана стать цен-

тром «Экономического пояса Шелкового пути», соединяющим сухопутные транс-

портные пути, ведущие в Европу через Евразийский экономический союз и с юга 

через Балканы. Несмотря на то, что в 2023 г. наблюдалось снижение участия Поль-

ши в ОПОП [20], летом 2024 г. “China Electric Power Construction Municipal 

Construction Group Co., Ltd.” подписала контракт на строительство участка скорост-

ной автомагистрали S19 Сокулка – Чарна-Белосток (Южная Каролина) [25]. 

В Хорватии отметил свою вторую годовщину мост Пелешац, построенный ки-

тайской компанией, который теперь в значительной степени способствует развитию 

местного туризма, транспорта, логистики и других отраслей, а также приносит су-

щественную пользу местному населению [13]. 

С марта 2024 г. в Греции увеличен поток туристов из Китая благодаря росту ко-

личества прямых рейсов. Также КНР финансирует на данный момент в указанной 

стране несколько предприятий и китайских бизнес-ассоциаций. 

В Македонии Китай пока практически не реализовал никаких проектов, поми-

мо обмена опытом в киноиндустрии (2017 г.) и поставок медицинских лекарств 

против Sarc-Cov-2 (2020 г.). 

Таким образом, можно подвести некоторые итоги проекта ОПОП: 

1. Инициатива позволила экологизировать многие сферы деятельности про-

мышленности и транспортной инфраструктуры ЦВЕ, в том числе энергетику, бла-

годаря чему деятельность проекта за последние полтора года стала самой эколо-

гичной с момента ее создания в 2013 г. 

2. Переход к «зеленой» экономике (производство лития и аккумуляторов 

для электромобилей) стал стратегически важной областью роста ВВП, а также эколо-

гизации транспорта и производства. При этом особенно важны минералы и металлы, 

содействующие переходу к «зеленой» энергетике, поэтому акцент делается на разви-

тие китайской металлургии и горнодобывающей промышленности [1; 20, р. 3]. 

3. Инициатива ОПОП способствует развитию глобальной инфраструктуры, 

транспортных, торговых, производственных и коммуникативных связей, цепочек 

поставок информационно-коммуникационных технологий (ИКТ), оптоволоконных 

и спутниковых сетей ЦВЕ (потоки прямых иностранных инвестиций из Китая до-

стигли пика в 2016 г.) [21]. В 2023 г. в страны Европы КНР инвестировала 3,1 % ка-

питаловложений; на строительство инфраструктуры потратила 2,8 % ресурсов [12]. 

4. Организована и внедрена вертикальная интеграция производственных цепо-

чек поставок КНР и ЦВЕ – налажено объединение в единый технологический про-

цесс всех звеньев производственно-сбытовой цепочки. 

5. Начала реализовываться Глобальная инициатива по развитию в сфере про-

довольствия и медицины (Global Development Initiative – GDI). 

6. С 2015 по 2022 г. объeм торговли Китая с основными странами-

участницами инициативы ОПОП увеличился более чем в два раза [23] (преимуще-

ственно, с Венгрией и Сербией). 

7. Во всех странах-участницах строительство и модернизация инфраструк-

турных объектов помогла обеспечить рабочими местами более 420 тыс. граж-

дан, из которых примерно 12,6 тыс. находятся в ЦВЕ (исходя из исследований 

М. Амстронга, Китай реализовывает в ЦВЕ в среднем 3 % своих инициатив [12]). 

Выводы 

Проект «Один пояс – один путь» за 11 лет своего существования значительно 

расширил дипломатическое влияние Китая на страны ЦВЕ и улучшил инфраструк-

туру территорий многих партнеров, что содействует удовлетворению огромного 

спроса развивающихся стран на инфраструктуру за счет избыточных продукции 
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и промышленных мощностей Китая, а также способствует созданию в Евразии но-

вого геополитического контура. 

Сегодня одной из первоочередных задач глобальной инициативы ОПОП явля-

ется устранение препятствий на транснациональном рынке путем поиска оптималь-

ных экономических коридоров, транспортных связей, увеличения эффективности 

транспортного сообщения (наземного, подземного, мореходного и воздушного) 

и его инфраструктуры. 

За последние годы наблюдается рост ВВП стран-участниц ОПОП (как Китая, 

так и государств ЦВЕ), что способствует увеличению их удельного веса в миро-

вом ВВП. 
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